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STUDIU DE TRAFIC

S.F. - RECONFIGURARE INTERSECTIE
CU SENS GIRATORIU STR. POMPEI /
STR. NICOLAUS LENAU, INCLUSIV
AMENAJARE STATII AUTOBUZ

1.ASPECTE GENERALE

SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Dintre obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte, enumeram urmatoarele:

- reamenajarea intersectiei existenta sub forma de turbogiratie tip "genunchi" pentru
asigurarea circulatiei in conditii de siguranta si confort . Turbogiratia propusa are 4
ramuri prevazute.

- fluidizarea traficului.

Studiul de trafic are drept scop analiza situatiei actuale a traficului, evaluarea retelei
rutiere si identificarea eventualelor disfunctionalitati, precum si estimarea efectelor generate in
urma implementarii unor proiecte sau interventii care introduc elemente noi ale infrastructurii
de transport, masuri de politica de transport sau modificari ale structurii si capacitatii de
circulatie a retelei rutiere, prin utilizarea unui model de transport.

Crearea unui model de transport, care sa utilizeze ca date de intrare informatiile obtinute
prin desfasurarea studiului de trafic, permite evaluarea infrastructurii rutiere din zona studiata,
precum si estimarea volumelor de trafic pentru diferite scenarii de modernizare/sistematizare a
arterelor respective.

Unul dintre obiectivele principale ale studiului de trafic il reprezinta necesitatea de
evaluare impactului proiectelor propuse pe baza datelor, analizelor, ipotezelor si prognozelor
realizate. Din acest studiu va rezulta inclusiv impactul masurilor propuse prin proiecte asupra
transferului unei parti din cota modala a transportului individual cu autoturisme cétre

transportul public si modurile nemotorizate de transport. Impactul transferului de la transportul
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cu autoturisme cdtre transportul public si modurile nemotorizate de transport se va traduce in

principal, in reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

TEMA PROIECTULUI

Amplasamentul studiat se situeaza in muncipiul Arad la intersectia a trei drumuri —
Strada Pompei, Nicloaus Lenau si Stefan cel Mare - racordarea in plan a aliniamentelor
adiacente intersectiei s-au realizat conform STAS 863/1985: ,,Elemente geometrice ale
traseelor”, viteza de proiectare la intrarea in giratie fiind de 30 km/h.

Scopul principal al amenajarii intersectiei in solutia de turbogiratie de tip genunchi este
decongestionarea traficului rutier din zond, iar scopul secundar este de a permite mijloacelor de
transport in comun sa debarce pasagerii in conditii de siguranta in statia de autobuz nou-
prevazuta, dar si a asigura accesul catre si dinspre artera nou-prevazuta in intersectie in conditii
de siguranta.

Elaborarea solutiei de amenajare a intersectiei s-a realizat ludnd in considerare urmatorii

factori:

- tipul si functionalitatea arterelor intersectiei;

- capacitatea necesara, ludnd in considerare traficul de perspectiva;
- nivelul de siguranta rutierd;

- spatiul geometric disponibil

- costurile de investitie, operare si de intretinere.

Reconfigurarea intersectie cu sens giratoriu sub forma de turbogiratie de tip genunchi are rolul

de a distribui traficul intre arterele acesteia, asigurand un grad ridicat al sigurantei circulatiei.

Zona de analiza se delimiteaza astfel:

Judetul Arad este situat in vestul Romaniei si cuprinde teritorii din Crisana si din Banat.
Strabatut de raul Mures, teritoriul sdu este cuprins in proportie de aproximativ 75% 1n regiunea
Crisana, restul fiind in cadrul regiunii Banat. Resedinta de judet se afla la Arad. Se invecineaza
cu judetul Bihor la Nord si Nord-est, cu judetul Alba la Est, cu judetul Hunedoara la Sud-est, cu
judetul Timis la Sud si cu Ungaria la Vest. Suprafata pe care se intinde este de 7746 km?2,

ocupand locul 6 pe tara ca marime.
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Figura I — Localizare judetul Arad
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Figura 2 — Intersectie studiata
Amplasamentul studiat este situat in intravilanul municipiului Arad, in partea de sud-est

a zonei centrale a orasului, zona Subcetate si la aproximativ 120,00 m fatd de raul Mures.
Terenurile virane propuse pentru reglementare au front la o arterd de circulatie din oras, strada

Pompei si sunt accesibile atat pietonal cat si auto.
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Strada Pompei este actualmente strada de categoria a Ill-a, cu o banda de circulatie pe
sens de 3,50 m, zona verde, trotuar pe partea stanga, respectiv pistd de biciclete pe partea drepta
(sensul de mers de la intersectia cu strada Stefan cel Mare spre Strada Diogene).

In proximitatea amplasamentului se afld si artera de circulatie, strada Cetatii.

Terenurile se afla la o distanta de 1,2 km fata de zona centrald a municipiului si la limita

cu cartierul Aradul Nou

Figura 3 — Zona de interes

PREVEDERI LEGISLATIVE SI NORMATIVE UTILIZATE
PENTRU REALIZAREA STUDIULUI DE TRAFIC

In elaborarea studiului de trafic au fost avute in vedere urmitoarele reglementari si

prevederi legislative:

- C 242/1993 — ,Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si
teritoriul de influenta”

- Ordin AND20/2001 — ,,Instructiunile tehnice pentru recensdminte, masuratori, sondaje
si anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influenta”

- STAS 10795/1-1995 — ,,Metode de investigare a circulatiei”

- NP 24/2022 — , Normativul pentru proiectarea parcajelor”

- Ordinul nr. 49/1998 — ,Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane”

- STAS 2900-89 — ,,Latimea drumurilor”

- Ordinul nr. 1836/2017 — ,Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a

impactului drum-mediu inconjurator”
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- Ordinul nr. 1296/2017 — ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”

- Ordinul nr. 1295/2017 — ,,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice”

- Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 169/15.02.2005 — ,,Normativ privind proiectarea
liniilor si statiilor de cale ferata pentru viteze pana la 200 km/h"

- SR7348/2001 — ,,Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie”

- Standarde de proiectare pentru lucrarile de strazi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti,
profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS 10144/1,2,3.4,5) precum si
alte standarde privind caile de comunicatii

- PD 162 -2002 - ,,Normativ pentru proiectarea autostrazilor extraurbane”

- Legea 350/2001 — ,,Privind amenajarea teritoriului si urbanismul”

- Ordonanta nr. 43/1997 — ,,Regimul juridic al drumurilor”

- Legea nr. 50/1991 republicata — ,,Privind autorizarea constructiilor”.

De asemenea, in elaborarea documentatiei au fost respectate toate actele normative si
prescriptiile tehnice in vigoare, respectiv:

- STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier —Terminologie;

- STAS 4032-2-92 Lucrari de drumuri — Terminologie;

- STAS 1848-4-1995 Semafoare pentru Dirijarea Circulatiei;

- Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice, indicativ
PD 189-2000;

- Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru proiectarea drumurilor si
stabilirea capacitatii de circulatie a acestora, Indicativ AND 578-2002;

- Recensamantul general de circulatie din anul 2010- CNADNR-CESTRIN, 2011;

- Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ AND 584-2012;

- Norma tehnica din 27/01/1998 Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis din
06/04/1998;

- Norme tehnice pentru Proiectarea strazilor urbane;

- Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva, indicativ PD 177

Pentru elaborarea studiului de trafic s-au utilizat tehnologii si echipamente moderne
pentru Inregistrarea, modelarea si simularea traficului rutier pentru locatia relevanta pentru
studiu. In vederea calibririi modelului au fost efectuate masuratori de trafic att pe directii de

mers (viraje), cat si pe categorii de vehicule in intersectia analizata.
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TERMINOLOGIE

Flux de trafic — totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens, care trec intrun
interval de timp dat, printr-o sectiune de drum.

Volum de trafic — numarul maxim de vehicule sau pietoni care trec printr-o sectiune de
drum data intr-un interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulatie rutiera - reprezintd numarul maxim de autovehicule care pot
trece in unitatea de timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie data.

Coeficientul de echivalare a traficului - reprezinta un coeficient de transformare a
traficului de vehicule fizice dintr-o anumitd grupa (categorie), in trafic de vehicule etalon.
Coeficient de evolutie a traficului n perspectiva - exprima evolutia in perspectiva a intensitatii
medii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de calcul, fatd de cea din anul de baza
care, de reguld, se considera anul efectudrii ultimului recensamant de circulatie pentru o grupa
(categorie) datad de vehicule sau pentru total vehicule fizice sau etalon.

Intensitatea orara de varf - reprezinta numarul de vehicule etalon care pot trece intr-o
ora conventionalad de varf si care in decursul unui an poate fi depasita intr-un numar limitat de
ore.

Diagnoza traficului rutier — parte componentd a studiului de circulatie in care se
analizeazad critic caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echipdrile tehnice si
modul de distributie, organizare si dirijare a traficului existent.

Raport volum/capacitate (v/c) - volumul de trafic raportat la capacitatea de circulatie
(v/c).

intarzierea — reprezinta timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele sale
componente este stanjenita in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate stapani. Este
o masurd a disconfortului soferului, frustrarii, consumului de combustibil si pierderii de timp.
Intarzierea poate fi misurati pe teren sau poate fi estimati folosind procedurile prezentate in
subcapitolele care urmeazi. intarzierea este o masurd complexi, dependentd de un numar de
variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului de semaforizare, raportul de verde pentru
arterele convergente si raportul v/c pentru directia de deplasare sau grupul de benzi in discutie.

Nivelul de serviciu pentru intersectiile analizate este definit in termeni de Intarziere.
Nivelul de serviciu reprezintd o estimare calitativa a conditiilor operationale de desfasurare a
traficului, exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, libertatea de manevra, confortul
si siguranta circulatiei. In practica se utilizeaza 6 niveluri de serviciu, notate cu litere de la A la

F. Criteriile de evaluare ale nivelului de serviciu sunt exprimate in termeni de intarzieri la stop
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pe vehicul pe o perioada de analiza de 15 minute. Aceste date sunt prezentate n tabelul de mai
jos.

Recensaméant de circulatie rutiera — reprezintd metoda de investigare a circulatiei
rutiere care constd 1n determinarea intensitatii si a componentei circulatiei pe baza inregistrarii
vehiculelor, in conformitate cu un plan de sondaj statistic in spatiu si timp.

Program de semaforizare — rezultat al calculului de semaforizare exprimat sintetic
intr-o diagrama in care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele componente si durata
caracteristica a fiecarui semnal luminos pentru toate semafoarele.

Reglementarea traficului rutier - ansamblul masurilor privind conceptia si
organizarea desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta si continuitate a traficului.

Unda verde — sistem 1n care semnalele luminoase intalnite succesiv pe o strada trec pe
verde, dupa un program stabilit, as(fel Incat sd permitda deplasarea continua sau cu cel mult o
intrerupere, a grupurilor de vehicule in lungul strdzii, cu o vitezd datd, care poate varia pe
diferite sectoare de drum.

Vehicul etalon — autovehicul, in general conventional, In care se transforma, prin
echivalare, conform Normativului privind determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor,inidicativ. AND-584-2012, diferitele vehicule care circula pe un drum si care
foloseste ca unitate de referintd pentru dimensionarea si verificarea drumurilor din punct de

vedere al capacitatii de circulatie si al capacitdtii portante a sistemului rutier.

2.ARIA DE STUDIU A PROIECTULUI

INDICATORII SOCIO-ECONOMICI

Municipiul Arad reprezinta principala poarta de intrare in Roménia dinspre Europa de
Vest, servind ca nod rutier si feroviar pentru coridoarele TEN-T Rin-Dundre si Orient/East-
Med. Pe cale rutiera, acestea asigurd legatura Municipiului Arad cu centre urbane cum ar fi
Budapesta, Bratislava, Viena, Munchen, Berlin sau Hamburg. Cele mai apropiate puncte de
frontierd pe cale rutiera sunt localitatea Turnu (20,3 km), orasul Nadlac (54 km) si Varsand (68
km). Municipiul Arad este conectat prin autostrada A1l de principalele centre urbane de interes
regional Timisoara si Lugoj. Prin intermediul segmentului de autostrada Lugoj-Deva, Aradul
beneficiaza de legaturi cu zona Sibiului si cu Cluj-Napoca (A10 Sebes-Turda / A3 Turda - Cluj-
Napoca).
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Municipiul Arad, resedinta judetului Arad, este situat in vestul Romaniei, la aproximativ
52 km de granita cu Ungaria, la 46.28° latitudine nordica si 22.23° longitudine estica.
Proximitatea fatd de frontiera de Vest a tarii reprezintd un important punct forte ce sprijina
dezvoltarea Municipiului, acesta constituind principala poarta vestica de intrare In Romania si
totodata cel mai important nod rutier si feroviar din vestul tarii.

Astfel, Aradul se afla la 17 km de Curtici - cel mai mare punct vamal pe cale ferata din
vestul Romaniei. De asemenea, beneficiaza de un acces facil in ceea ce priveste punctele de
frontierd pe cale rutierd si aeriand. Cele mai apropiate puncte de frontierd pe cale rutierd sunt:
localitatea Turnu la o distanta de 20,3 km fatd de Municipiul Arad, oragsul Nadlac la o distanta
de 54 km si Varsand, la o distanta de 68 km. In ceea ce priveste accesul pe cale aeriani, acesta
este asigurat de catre Aeroportul International Arad, care asigura transportul pentru calatori si
Municipiul Arad este situat la intersectia a doud importante drumuri europene: E 671
(drumurile nationale principale DN 69 si DN 79) pe directia Nord-Sud si E 68 (DN 7 si DN 7E)
pe directia Est-Vest, fiind cel mai important nod rutier din Vestul tarii, parte a Coridorului IV
de transport paneuropean, care leagd Europa de Vest de Europa de Sud-Est si Centrala.

Suprafata administrativa a localitatii, conform Planului Urbanistic General intocmit era

de 46,18 km2.

ARADUL IN ISTORIE

Descoperirile arheologice au relevat existenta unor asezdri umane vechi de aproximativ
40.000 de ani. Prima asezare pe maul nordic al Muresului ar fi avut loc In mileniul al V-lea
i.Hr. De-a lungul anilor, Valea Muresului a fost populata pe ambele maluri, fiind gasite marturii
arheologice ale unor cetati dacice, forturi romane, dar si ale trecerii invadatorilor goti, huni,
gepizi si avari.

In secolul al Xl-lea, in zona orasului actual au existat o serie de satge, iar prima
mentiune scrisd a toponimului Orod (vechiul Arad) dateazd din anii 1080-1090. Existd unele
controverse legate de amplasarea vechiului Orod pe locatia actualului Arad sau in vecinatate.

La inceputul anilor 1500, Aradul facea parte din principatul autonom Transilvania,
ulterior fiind cucerit de otomani. In perioada ocupatiei otomane (1551-1687), orasul a devenit

un punct strategic important si centru comercial.
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Dupa esecul trupelor otomane de a cuceri Viena In 1683, trupele imperiale au pornit
ofensiva spre est si au cucerit zona care includea Aradul in anul 1687. Cetatea Aradului a intrat
sub dominatia Imperiului Habsburgic.

Ridicarea Aradului la rang de oras, in anul 1702, i-a oferit o serie de facilitati
economice. Treptat, acesta se dezvoltd, aparand importante fabrici in a doua jumatate a
secolului XIX. Cresterea industriald a stimulat expansiunea orsului spre nord si vest. In anul
1867, Aradul a devenit Municipalitate.

Dupa o lungd dominatie politicd maghiara, la 1 Decembrie 1918, la Alba Iulia, a fost
declarata unirea cu Romania, iar dupd data de 16 mai 1919, intreaga administratien a fost
preluata de catre statul roman.

Perioada interbelica, dar si dupa cel de-al doilea razboi mondial a adus dezvoltare

economicd, Aradul devenind un important centru industrial.
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Figura 4 — Amplasarea la nivel national si regional

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

Municipiul Arad este resedinta judetului cu acelasi nume si concentreaza 36,16% din
populatia judetului (409.072 persoane). Conform rezultatelor Recensdmantului Populatiei si
Locuintelor desfasurat in anul 2022 (RPL 2022), municipiul Arad are o populatie stabila de
147.922 persoane, in prezent, in usoara scadere fatd de datele inregistrate la recensamantul din
anul 2011, cand a fost inregistratd o pupulatie de 159.074 persoane.

Municipiul Arad este resedinta judetului cu acelasi nume si concentreaza 36,16% din
populatia judetului (409.072 persoane). Conform rezultatelor Recensdmantului Populatiei si
Locuintelor desfasurat in anul 2022 (RPL 2022), municipiul Arad are o populatie stabild de
147.922 persoane, in prezent, in usoara scadere fatd de datele inregistrate la recensamantul din
anul 2011, cand a fost inregistratd o pupulatie de 159.074 persoane.

Avand in vedere suprafata administrativd a orasului de 46,18 km2, densitatea populatiei
din Arad este de 3203 cetateni/km?2.

Populatia orasului este formata din 52,77% populatie feminind (78.061 persoane) si

47,33% masculina (69.861 persoane).

VEHICULE RUTIERE INMATRICULATE

La nivelul tarii, numarul total de vehicule rutiere inmatriculate in circulatie, in evidentele

Directiei Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor la 31 decembrie 2021, a
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fost de 9661483 vehicule, din care 78,8% apartineau persoanelor fizice. Ponderea categoriilor

de vehicule este prezentatd mai jos, 78,8% fiind autoturisme.

Vehicule pentru scopuri
speciale
0,5%

Tractoare
0,4%

Autobuze si microbuze

0,6% B,

Mopede si motociclete/\

1.8% Autoturisme

S . 78,8%
Remorci si semiremorci
5,6%
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Figura 5 — Vehicule rutiere inmatriculate in circulatie la 31 decembrie 2021

Proportiile prezentate mai sus, la nivel national, se pastreazd, in general, la nivel

regional si local, in special in orasele mari ale tarii, situatie de la care nu se abate nici Aradul.

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

Reteaua stradala majora
Infrastructura de transport a judetului Arad se remarca atat prin diversitatea sistemelor
de transport, cat si prin avantajul creat de existenta celor doud coridoare pan-european si trans-

european, de importanta nationald si internationala.
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Infrastructura de transport de la nivelul judetului Arad reuneste transportul rutier,

transportul feroviar si transportul aerian:
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Figura 6 — Ramificatia drumuruilor din judetul Arad

Judetul Arad reprezintd pricipalul punct de acces in Romania dinspre Europa de Vest,
fiind cel mai important nod rutier si feroviar din vestul tarii. Rolul de nod rutier si feroviar este
evidentiat de coridoarele TEN-T Rin-Dundre (Viena/ Bratislava — Budapesta — Arad — Brasov/
Craiova — Bucuresti — Constanta — Sulina) si Orient/ East-Med (Kolin — Pardubice — Bruno —
Viena/ Bratislava — Budapesta - Arad — Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin — Sofia).

Pe langd infrastructura de transport rutier (peste 2.500 kilometri drumuri) si feroviar
(463 de kilometri de cale feratd), in judetul Arad regasim si Aeroportul International Arad,
prima poartd aeriand din Vestul Romaniei care deserveste transportul de pasageri si marfa,
intern si international.

in Master Planul General de Transport al Romaniei sunt prevazute lucriri de investitii
pentru infrastructura feroviara si rutiera pe teritoriul judetului Arad, dupd cum urmeaza:

- Autostrada Transcarpati Al Arad Vest - Nadlac 2,39 km - autostrada in operare;
- Autostrada Transcarpati Al Izvin - Arad Vest, 54 km - autostrada in operare;

- Trans Regio Tara Crisurilor (TR33) Arad - Oradea, 121 km;
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- Trans Regio DN76 - Reabilitare DN76 Deva - Oradea, 197 km;
- Modernizare cale ferata Curtici - Curtici Frontiera, dubla electrificata, 8 km — proiect
finalizat;
- Modernizare cale ferata km 416 - Curtici, dubla electrificata, 33 km — proiect finalizat;
- Modernizare cale feratda km 614 - Barzava, dublad electrificata, 142 km — proiect in
lucru;
- Modernizare cale ferata Barzava - Ilteu, dubla electrificata, 36,04 km — proiect in lucru;
- Modernizare cale feratd Ilteu - Gurasada, dubla electrificata, 22,34 km — proiect in
lucru;
- Modernizare cale feratd Arad — Oradea, dublad/ simpla neelectrificata, 121 km — proiect
in asteptare;
- Modernizare cale feratda Timisoara - Arad, simpla electrificatd, 57 km — proiect in
pregatire;
- Viteza sporitd, orar cadentat cale feratd Timisoara - Arad, 57 km;
- Aeroportul Arad.

Conform datelor furnizate de INS, la nivelul anului 2020, infrastructura rutiera a
judetului Arad se compune din 2.529 km de drumuri publice, acestea reprezentand 22,37% din
totatul lungimii de drumuri din Regiunea Vest si o pondere de 2,91% din totalul national.

In ceea ce priveste evolutia drumurilor, pentru perioada 2014-2020, se observd o
crestere sustinuta, dar nu semnificativd, a numdrului de kilometri att la nivel national, cat si la
nivel regional si judetean. Astfel, fata de anul 2014, in anul 2020, in judetul Arad, cresterea
inregistratd a fost de 5,46%, mai mare decat cea inregistratd la nivel regional, 5,13%, dar si
decat cea Inregistrata la nivel national, respectiv 1,85%.

Referitor la categoriile de drumuri Intalnite pe teritoriul judetului Arad, conform datelor
furnizate de INS, 1n anul 2020, ponderea cea mai mare apartine drumurilor judetene (47,53%),
pe locul al doilea, in procent de 29,38%, se afla drumurile comunale, urmate de drumurile

nationale (23,09%).
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Conform aceleiasi surse, 57,65% din 2.529 km reprezintd drumuri modernizate, dintre
care 4,39% sunt autostrazi, 17,08% sunt drumuri publice cu imbracdminti usoare rutiere,

18,11% sunt pietruite, iar 7,16% sunt drumuri de pamant.
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Figura 7 — Starea drumurilor

In ceea ce priveste drumurile transfrontaliere judetene din Arad, acestea sunt
modernizate prin Programul de Cooperare Transfrontaliera Interreg VA Romania-Ungaria:
Curtici-Macea-Sanmartin, Sanmartin-Socodor si Socodor-Nadab. Proiectul de modernizare
finantat din fonduri europene este considerat un exemplu de bune practici la nivelul
Confederatiei Europene a Autoritdtilor Locale.

Conform recensdmantului CESTRIN din anul 2015, in ceea ce priveste volumul
traficului, se remarca urmatoarele tronsoane cu valorile cele mai ridicate, cu risc de congestie a
circulatiei si de producere a accidentelor: DN7 (E68) Arad - Lipova, DN79 (E671) Arad -
Chisineu-Cris, A1 Arad - Giarmata, DN69 (E671) Arad - Vinga si A11 Arad - Pecica.

Se observa ca in apropierea municipiului Arad sunt valorile cele mai ridicate de trafic,
fiind necesare masuri urgente de fluidizare a zonei, aglomerare provocata si de suprapunerea
sectoarelor stradale cu traseele drumurilor europene, nationale si judetene.

Municipiul Arad are prevazute 4 noduri de legatura in reteaua nationala si locala:

v" DN 69 Timisoara — Arad;
v" DJ 682 Arad — Zadareni;
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v DJ 682F;
v" DN 7 Bucuresti — Nadlac.
Reteaua stradala a judetului Arad e alcétuita din strazi incadrate in categoriile [ — I'V:
v' Categoria I, magistrale — preiau fluxurile majore ale orasului pe directia drumului
national care traverseaza orasul;
v' Categoria II, de legaturd — asigura circulatia intre zonele functionale si cele de locuit;
v' Categoria III, de colectare — dirijeaza fluxurile de trafic din zona functionald si le
dirijeaza spre strazi de legaturd, sau magistrale;
v' Categoria IV, de folosinta locala — asigura accesul intre locuinte si servicii.
Teritoriul judetului Arad este strabatut de o retea de drumuri nationale care insumeaza
584 km (23,09% din totatul drumurilor la nivelul judetului), modernizati in proportie de 100%.
Evolutia lungimilor de drum national, pentru perioada 2014-2020, surprinde o crestere
cu 25,25% in 2015 fata de anul 2014, cand ajunge la valoarea de 598 km ce rdmane constanta
pand 1n 2019, iar anul 2020 aduce o scadere cu 1,18% fata de anul precedent. Pe teritoriul

judetului Arad trec 7 drumuri nationale, dupa cum urmeaza:

Tabel 2. Starea principalelor rute adiacente ariei de analiza

Nr. drum national / Denumire Stare drum national | Benzi pe sens

DN7 (E68) Limita judet Hunedoara - Savarsin - Intermediara 1 banda pe sens
Arad (Varianta Nord) - Nadlac - Frontiera Ungaria

DN7B DN 7 (Cearda) - Turnu - Frontiera Ungaria Buna 1 banda pe sens
DN76 (E79) Limita judet Hunedoara - Halmagiu - Precara 1 banda pe sens
Varfurile - Lazuri - Limita judet Bihor

DN79 (E671) Arad — Chisineu-Cris - Zerind - Limita Buna 1 banda pe sens
judet Bihor

DN79A Varfurile - Gurahont - Buteni - Ineu - Buna 1 banda pe sens

Sicula - Sintea Marea — Chisineu-Cris - Varsand -
Frontiera Ungaria

DN69 Arad - Timisoara Buna 1 banda pe sens

DN7 Nadlac - Arad - Deva - Sebes Buna 1 banda pe sens

Varianta ocolitoare a orasului Arad incepe de la DN7, imediat in exteriorul zonei
industriale. Traseul se desfasoara de la DN7 catre Sud, traverseaza calea feratd Arad — Nadlac si

trece la aproximativ 1 kilometru de Aeroportul International Arad.
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Teritoriul judetului Arad este strabatut de doud autostrazi/drumuri expres:

» Autostrada A1 Nadlac-Bucuresti — din orasul Nadlac, trece la Nord de orasul Pecica,
ajunge in apropierea municipiului Arad (centura Aradului) si iese din judet in
vecindtatea comunei Sagu. Lungimea totald a autostrazii in interiorul judetului este de
61,5 km.

» Autostrada A1l Arad-Oradea — in prezent este deschisa doar o portiune de aproximativ
3,5 km care face legatura intre autostrada A1 si DN7.

In ceea ce priveste infrastructura de drumuri judetene, aceasta are o lungime care
insumeaza 1.202 km, din care doar 53,74% sunt modernizate, 29,20% cu Imbracdminti usoare

rutiere, 12,73% sunt drumuri pietruite si 4,33% drumuri de pdmant.

Transportul public urban

Serviciile de transport public de célatori la nivelul judetului Arad sunt asigurate prin
intermediul curselor regulate efectuate cu autobuzele (inclusiv midibuze si microbuze) si cu
tramvaiele disponibile in parcul auto al judetului.

Conform datelor furnizate de INS, la nivelul anului 2020, judetul Arad are un efectiv de
113 tramvaie, reprezentand 60,43% din totatul pe Regiunea Vest si 10,25% din totalul national
si un numdr de 107 autobuze si microbuze, adicd 36,52% din totalul regional si 2,08% din
disponibilul la nivel national.

In judetul Arad managementul de transport public intrd in atributiile Asociatei de
Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Arad, acestia avand contracte de delegare
incheiate cu mai multi operatori locali ai judetului. De asemenea, operatorul regional este
societatea ,,Compania de Transport Public” SA Arad. Conform datelor furnizate de Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Arad, serviciul de transport local de pasageri se
regaseste n 65,38% dintre localitétile judetului Arad.

Capacitatea de transport public autorizat in judetul Arad acoperd 284 km in zona urbana
s1 269 km in zona preurbana, cu:
- 107 autubuze, din care 14 unitati articulate, 67 unitati medii, 8 midibuze si 18 microbuze
- programul de circulatie se realizeaza pe 29 de linii;
- 116 tramvaie, din care 19 unitati GT4, 29 unitati GT6, 24 unitati GT8+MSS, 34 unitati

TATRA si 10 unitati Imperio - programul de circulatie se realizeaza pe 14 linii.

SC Dromcons SRL  RO15624428 J02/912/2003 IBAN: RO35RZBR0000060003439383
Sediu: Strada Codrului, nr. 1, 315700, Sebis, Judetul Arad Banca Raiffeisen Bank — Sucursala Arad



Sediu: Str. Codrului nr.1, Sebis , jud. Arad

- . Punct de lucru: Blv.Vasile Milea nr. 44, Arad, jud. Arad
DROM‘ ONS Email: office@dromcons.ro;sau dromconsar(@gmail.com

Tel: 0357 804 071
RO15624428 , J02/912/2003
Transportul public auxiliar
a. Taxi

Transportul in comun auxiliar (taxi), este asigurat de 898 de taxiuri licentiate. Costul
unei caldtorii porneste de la 2,29 lei / km, iar taxiurile pot fi gésite cu precddere in parcarile
special amenajate de catre Primarie (32 statii — 254 de locuri).

b. Transportul pe calea ferata

Judetul Arad este traversat de calea feratd care face parte din Coridorul IV trans-
european Curtici — Brasov — Bucuresti — Constanta. Transportul feroviar se desfasoara pe 463
de kilometri linii de cale ferata normala, din care 167 de km de cale ferata electrificata.

Judetul Arad detine 24,52% din lungimea totald a cailor ferate de la nivelul Regiunii
Vest, pe locul al II-lea dupa judetul Timis (42,11%) si acelasi loc cu 25,69%, dupa judetul
Hunedoara (33,85%), la numarul de kilometri electrificati.

De asemenea, la nivel national, caile ferate din judetul Arad reprezintd o pondere 4,30%
in lungimea totald si o pondere de 4,14% 1in raport cu totalul liniilor ferate electrificate din
Romania.

In ceea ce priveste evolutia lungimilor cailor ferate din judetul Arad pentru perioada
2014-2020, observam ca numarul total de kilometri a rdmas constant, respectiv 463 km, in
schimb, lungimea liniilor normale cu o cale a scazut cu 2,53% in 2020, fatd de anul 2014, iar

lungimea liniilor normale cu doua cai a crescut cu 5,44% in aceeasi perioada.
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Figura 8 — Reteaua CFR din judetul Arad
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Majoritatea trenurilor din judetul Arad sunt operate de CFR CALATORI SA, la nivel
judetean operand si Astra Trans Carpatic SRL si SoftTrans SRL ca operatori privati.

In ceea ce priveste structura cailor ferate din judetul Arad, se deosebesc: 6 noduri de
cale ferata, 16 statii de cale feratd, 10 halte de miscare si 13 statii la operatori privati.

Linii magistrale de cale feratd: Linia 218 Arad - Timisoara si Linia 200 Curtici - Arad —
Simeria.

Linii secundare de cale ferata: Linia 217 Timisoara Est - Radna; Linia 219 Aradul Nou -
Satu Nou; Linia 223 Arad - Nadlac; Linia 330 Santana - Brad; Linia 331 Ineu - Cermei; Linia
332 Nadab -Graniceri.

Parcari

In baza unui contract de concesiune, RECONS SA a devenit in anul 2014 operatorul
serviciului comunitar de utilitatea publicd pentru administrarea, intretinerea si exploatarea
zonelor de parcare cu platd din municipiul Arad, a parcérilor de resedintd si a activitatii de
ridicare a vehiculelor.

Sistemul de plata se aplica in spatii amenajate, situate pe strazi structurate pe trei zone,
in spatii cu acces controlat si in zone rezidentiale. Plata revenita utilizatorului se poate realiza

prin plata pe teren (utilizdnd parcometrele amplasate), abonament, rezervare sau SMS.

Transportul de marfuri
Infrastructura de suport pentru afaceri la nivelul judetul Arad cuprinde:
Zona Libera Curtici Arad:
» formata din doua platforme:
e Platforma Curtici, 69 hectare (aproximativ 30 hectare libere), amplasata in
vecindtatea orasului Curtici, intre linia de cale feratd care asigurd iesirea spre
Ungaria si DJ 792C Curtici — Dorobanti;
e Platforma Aeroport, 15 hectare, situatd in partea de vest a municipiului Arad —
adiacent caii de rulare a Aeroportului International Arad si a Terminalului Cargo.
» singura zona libera amplasata in vestul Romaniei, pe un coridor european, in apropierea
a patru centre vamale;
» infrastructura dezvoltata formata din: retea de apa potabild, retea de energie electrica,
canalizare pluviala, canalizare menajerda, retea de telecomunicatii, acces internet,
iluminat exterior, drumuri de incintd, drumuri pentru camioane, acces la drumurile

nationale;
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» acces la terminalul cargo al Aeroportului International Arad, terminal ultramodern, cu
platforma de deservire si parcare auto, pentru trafic greu, precum si acces la platforma

de deservire avioane de marfa, acces auto direct la reteaua de autostrazi europene.

Parcuri industriale:
» Parc Industrial UTA 1, situat iIn municipiul Arad, in imediata apropiere a Zonei
Industriale;
» Parc Industrial UTA 2 se afla pe drumul European E68, pe centura Aradului, la numai 5
km de accesul pe autostrada Al. Acesta acopera o suprafatd de 14,6 ha. In parc se afla
11 agenti economici;

» Parc Industrial FNC localizat pe strada Livezilor, nr.13.

Mijloace alternative de mobilitate
a. Piste ciclabile

Ca modalitate de transport alternativ, din punct de vedere al costurilor de deplasare, al
spatiului urban ocupat si al impactului asupra mediului, deplasarea cu bicicleta este una dintre
cele mai eficiente modalitati, si deci trebuie promovata in fiecare mod posibil.

Municipiul Arad detine cea mai ampla retea de piste pentru biciclete, cu peste 150 km in
cadrul zonei urbane si cu extensii pana in zonele periferice suburbane. Comparativ cu Oradea
(56km), Cluj-Napoca (38km), Timisoara (23 km) aceasta asigurd o schemd de accesibilitate
comprehensiva catre toate cartierele rezidentiale si punctele de interes civice si economice.
Reteaua asigurd o deservire echilibratd a orasului si legaturi importante cu localitatile
invecinate. Principalul segment lipsa din retea este Bulevardul Revolutiei unde pistele pentru
biciclete nu au mai fost amenajate conform studiului de fezabilitate pastrandu-se o serie pe
parcari in spic la stradd (model de parcare nepotrivit pentru o artera de categoria I). Deservirea

retelei este Tnca precara in cartierele Bujac, Aradul Nou si Muresel.

b. Zone pietonale
Deplasarile pietonale sunt un mijloc de transport alternativ, prietenos cu mediul care,
alaturi de deplasarile cu bicicleta pot sustine reducerea emisiilor de carbon provenite din
transport si, implicit, tranzitia cdtre orase mai sustenabile. Pe langd beneficiile pe care acest
mijloc le are pentru mediu, se evidentiaza si beneficiile asupra populatiei, contribuind in mod
direct la imbunatatirea si mentinerea unei bune stdri de s@ndtate a acestora. Totodata,

infrastructura de transport pietonal, in special spatiile/zonele pietonale ample (piete, scuaruri,
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parcuri etc.) constituie dotari de agrement si petrecere a timpului liber, fiind si importante zone
pentru desfasurare a activitatilor de socializare sau de sport. Prin functiunea lor, acestea pot
contribui si la inchegarea comunitatilor la nivel local. Astfel, infrastructura deplasarilor
pietonale cuprinde atat zonele pietonale integral (piete, scuaruri, strazi), cat si alte elemente
precum aleile aferente spatiilor verzi sau trotuarele.

Pietonalizarea se numara printre preocupadrile principale ale oraselor europene, in ultimii
50 de ani fiind dezvoltate treptat zone pietonale amplasate cu precadere in zonele centrale ale
acestora. Prin astfel de interventii, zonele pietonale devin mai accesibile, constituind o noud
atractie turisticd la nivel local, contribuind totodatd si la decongestionarea traficului si la
conturarea unor spatii publice de calitate. Pietonalizarea a fost abordatd si in cazul zonelor
rezidentiale, accentul 1n aceste cazuri fiind pe conturarea unor zone prioritare pentru pietoni
prin implementarea unor strdzi cu trafic limitat (de exemplu cu vitezd maxima de 30km/h) /
shared space (cu prioritate pentru pietoni si biciclisti), asigurand astfel siguranta locuitorilor.

In cazul municipiului Arad, se remarci o situatie similara, cu principalele zone pietonale
fiind concentrate 1n zona centrald a municipiului si In vecinatatea Muresului. Acestea sunt dupa
cum urmeaza:

» Traseul pietonal din lungul Muresului, ce face legatura intre cartierul Micdlaca si zona
centrala,

» Strada Metianu,

A\

Piata Luther,

» Piata Avram lancu — zona piatetei (permanent) si zona carosabila pe tronsonul dintre
strada Grigore Alexandrescu si strada Tribunul Dobra

» Strada 1 Decembrie 1918 (doar un segment),

» Aleea Borsec (singura strada pietonald din afara zonei centrale).

¢. Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa
Sistemul de transport al municipiului este unul incluziv, accesibil si atractiv pentru toti
cetatenii, inclusiv pentru persoanele cu mobilitate redusd sau apartindnd categoriilor
defavorizate. In municipiu sunt amenajiri specifice care faciliteaza deplasarea persoanelor cu
dizabilitati si permite accesul acestora catre toate dotarile si obiectivele de interes. Transportul
public local este dotat cu infrastructura necesara pentru a asigura utilizarea facild a autobuzelor
si tramvaielor de catre persoanele cu mobilitate redusa, incurajand utilizarea mijloacelor de

transport mai putin poluante de catre toti cetatenii.
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Principalele disfunctionalitati identificate din documentele analizate
Ca urmare a evaluarii situatiei existente, atit pe baza datelor culese din teren, cét si prin
integrarea acestora cu concluziile extrase din documentele relevante existente (Planul de
Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Arad), au fost identificate urmatoarele deficiente
ale sistemului de transport in zona de analiza:

- Lipsa unui numar suficient de mare de locuri de parcare, astfel ca riveranii parcheaza pe
trotuar;

- Absenta unui sistem de management al traficului rutier cu prioritizarea transportului
public corelat cu Extinderea sistemului de supraveghere video si infrastructura retea de
comunicatii (date/voce/software/video cu sistem de dispecerizare inclus pentru
municipiul Arad);

- Poluarea produsa de activitatea de transport, atat din cauza numarului mare de deplasari
cu autovehiculul personal, cat si din cauza utilizarii unor vehicule de transport cu

combustibil traditional si aflate intr-o stare avansata de degradare.

3.COLECTAREA DATELOR DE TRAFIC PRIVIND
SITUATIA EXISTENTA

METODOLOGIE

In realizarea studiului de circulatic la nivelul municipiului Arad a fost urmati

metodologia prezentata mai jos:

- Analiza situatiei existente
In scopul realizirii analizei situatiei existente, a identificarii si definirii preliminare a
problemelor care afecteaza transportul rutier in zona de studiu, precum si pentru identificarea
masurilor si proiectelor avute In vedere In etapele urmatoare, a fost necesara analiza
documentelor programatice existente, precum si a altor documentatii relevante pentru obiectul
studiului de trafic.
Astfel, documentele analizate in aceastd prima etapa de realizare a studiului de trafic
sunt urmatoarele:
» Planul de Mobilitate Urbana Durabila;

» Strategia integrata de dezvoltare durabild;
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» Din documentele mentionate au fost extrase informatiile generale necesare conturarii
situatiei existente, acestea fiind apoi corelate si integrate cu cele rezultate din activitatea
de colectare a datelor. Astfel de date se refera la:

Amplasarea in teritoriu si accesibilitatea

Organizarea administrativa

Date demografice

Date socio-economice

Configuratia retelei stradale majore a orasului (harti)

YV V. V V V V

Informatii referitoare la transportul public urban si judetean (parc de vehicule, trasee si
grafice de circulatie)
» Reglementari privind circulatia traficului greu

De asemenea, au fost analizate proiectele si masurile propuse prin documentele
respective, acestea fiind avute in vedere iIn momentul propunerii scenariilor alternative care au
fost evaluate in cadrul studiului de fata.

Analiza de trafic a fost realizata tinand cont de recomanddrile normativului AND
557/2015 — ,Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe drumurile
publice”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 481/233.03.2015.

Pentru realizarea contorizarilor de trafic in Municipiul Arad, in aria de analiza, a fost
utilizata tehnica combinata a contorizarilor manuale si/sau de filmare a secventelor de trafic,
urmata de analiza ulterioara a filmarilor si extragerea informatiilor necesare, in functie de
configuratia geometrica si complexitatea intersectiei/locatiei in care au fost desfdsurate
masuratorile.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmatoarele
categorii:

- Biciclete si motociclete

- Autoturisme;

- Autocamioane;

- Transport public;

- Autofurgonete/Microbuze;

- Autobuz/Autocar;

- Camioane si asimilate cu 2 osii;

- Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii;

- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii
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In formularele de ancheta au fost inregistrate toate tipurile de viraje permise in
intersectiile respective, pentru fiecare artera de intrare, pe tipurile de vehicule mentionate
anterior.

In vederea obtinerii unor date care sa conduci la realizarea unui model de transport
reprezentativ, au fost realizate atat analize asupra documentelor relevante existente, cat si
observatii directe in teren.

Ca urmare a acestor observatii, au fost stabilite perioadele de timp si zilele care prezinta
valori de varf ale traficului rutier, precum si intersectiile in care sunt necesare informatii asupra
fluxurilor de trafic, astfel incat acestea sa poatd fi integrate in modelul de transport si sa
conduca la conturarea traficului auto general la nivelul orasului.

In elaborarea modelului de transport au fost utilizate inclusiv datele rezultate din studiul
de trafic realizat pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila. Datele respective au
fost integrate si corelate cu cele obtinute prin contorizari in teren pentru elaborarea prezentului
studiu de trafic. De asemenea, au fost analizate si integrate datele extrase din Recensdmantul
realizat de CESTRIN in anul 2015, asupra circulatiei rutiere pe drumurile nationale din

Romania.

- Colectarea datelor
Datele din teren au o importantd deosebita in studiile de trafic, dupa cum s-a aratat si in
sectiunea anterioara. Principalele elemente care au fost determinate cu ocazia masuratorilor din
teren sunt urmatoarele:
v" Configuratia geometrica a arterelor rutiere analizate:
- Divizarea arterelor rutiere pe sectoare sau segmente de drum, la care caracteristicile cu
influenta in trafic raman constante; determinarea dimensiunilor segmentelor;
- Dimensiunile benzilor de trafic s1 numarul acestora pe sectoarele de drum dintre puncte
de interes;
- Raze de curbura si declivitati ale segmentelor de drum stabilite;
- Existenta benzii mediane pentru separarea intre sensuri,
- Tipul imbracamintii rutiere si starea acesteia
- Configuratia geometrica a intersectiilor (numar de brate, tip, orientare, raze de curbura,
dimensiuni etc.);
- Spatii laterale de garda, trotuare cu ndlf{ime mai mica de 10 cm, obstructii laterale etc.;
- Existenta alveolelor laterale pentru parcari sau statii destinate mijloacelor de transport in

comun;
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v Factori dinamici privind repartitia traficului pe sensuri (modul in care se circuld
preponderent pe artera rutierd);
v" Compunerea traficului (ponderea vehiculelor de diferite dimensiuni si cu dinamica
diferitd in trafic);
v Semnalizarea rutierd (statica: marcaje rutiere si indicatoare, sau dinamica: semafoare si
sisteme de informare cu influentd asupra traficului, sisteme de taxare sau de control al
accesului, sisteme de supraveghere video sau radar etc.).

v' Analize de trafic in intersectiile stabilite, cu marcarea virajelor si a tipurilor de vehicule.

- Realizarea modelului de transport

In scopul realizarii Studiului de trafic pentru municipiul Arad, a fost elaborat un model
de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliatd pentru a satisface nevoile
de modelare ale unei retele locale.

Reteaua de bazd introdusd in modelul de trafic este formatd din segmente (arce) de
diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru modelul de
afectare a traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecdrui segment, lungimea
segmentului, viteza de circulatie permisd, reguli de circulatie (sens unic, circulatie in ambele
sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de
geometria existenta in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod a fost
introdus in model tipul de intersectie: nesemaforizatd, sens giratoriu, semaforizata. Pentru
acestea din urma, au fost culese si introduse diagramele si planurile de semaforizare in
functiune la momentul culegerii datelor.

Etapa urmatoare a fost cea de introducere a volumelor de trafic determinate in faza de
colectare a datelor, urmata de calibrarea si validarea modelului de transport. Scopul calibrarii
modelului este acela de a asigura cd modelul de transport reflecta conditiile existente In reteaua
de transport curenta.

Este necesara o distinctie Intre ,,calibrare” si ,,validare”:

v' Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru
a se sigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de
baza.

v Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decét cele
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de

referinta.
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Un model ,,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si
pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport a
modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor
segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza datelor inregistrate in anchetele de
trafic. Calibrarea s-a facut prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat, pana la
obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul a fost comparat cu
datele de validare independente, respectiv volume contorizate pe arcele grafului retelei de
transport a modelului si inregistrari ale duratelor de deplasare pe arce.

In capitolele urmitoare vor fi prezentate rezultatele extrase din modelul de transport,
pentru anul de baza si anul de prognoza, in diferitele scenarii analizate, precum si concluziile
analizei efectuate asupra estimarilor respective.

- Analiza rezultatelor si identificarea disfunctionalitatilor, pe termen scurt si mediu

In urma rulirii modelului de transport, in variantele care vor fi descrise in capitolul
referitor la diagnoza circulatiei, au fost obtinute valori pentru o serie de parametri semnificativi,
care au permis evaluarea traficului pe reteaua rutierd a localitatii Arad.

Parametrii analizati au fost urmatorii:

v' Viteza medie de circulatie;

v Intarzierea medie / vehicul;

v" Numar opriri / vehicul;

v" Nivelul de serviciu sau indicele de utilizare a capacitatii;
- Identificarea solutiilor si testarea acestora prin studii de caz

Etapa urmatoare, dupd identificarea disfunctionalitatilor, precum si a caracteristicilor
infrastructurii si traficului rutier din municipiul Arad pentru anul de baza si anul de prognoza, a
constat in propunerea unor solutii care sa conduca la reducerea aspectelor negative si al
efectului acestora asupra traficului general. Solutiile respective au fost testate Tn modelul de
transport si au fost emise rapoarte referitoare la efectul modificarilor propuse asupra
parametrilor de trafic mentionati anterior, atat pe termen scurt, cat si pe termen mediu, pentru

toate scenariile modelate.
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Figura 9 — Punctul de masurare a traficului in municipiul Arad

CODIFICAREA ARTERELOR RUTIERE

In tabelul urmator sunt specificate codificarile utilizate pentru fiecare dintre locatiile in

care au fost desfasurate anchete de trafic pentru prezentul studiu de trafic.
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Tabel 3. Codificarea arterelor rutiere, intersectii contorizari trafic
IBAN: RO35RZBR0000060003439383
Banca Raiffeisen Bank — Sucursala Arad
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CARACTERISTICILE TRAFICULUI RUTIER

Zona studiata se afla la intersectia a trei drumuri (Strada Pompei, Strada Nicolaus Lenau
si Strada Stefan cel Mare) care fac legatura intre cartierele/comunele/satele adiacente si centrul
orasului. Datorita acestei legaturi intre cartiere/comune adiacente si centrul orasului intersectia
joaca un rol important in buna distribuire a traficului rutier in zona.

In ultimii ani amplasamentul studiat, din punct de vedere al traficului rutier, a suferit
schimbari majore datorita construirii unei institutii de invatamant in zona care va conduce la un
surplus de flux rutier rezultand sufocarea intersectiei cu sens giratoriu.

Avand in vedere ca zona este deficitara din punct de vedere al accesului la transportul
public, neexistand o statie de autobuz, traficul auto este accentuat ducand la congestionari ale
acestuia. Realizarea unei statii de autobuz este implicit necesara datorita faptului ca va exista un
numar mare de elevi care v-or frecventa institutia de invatamant din zona.

Totodata datorita viitoarei construiri a unei noi artere in intersectie pentru dezvoltarile
urbane din zona, configuratia actuala a sensului giratoriu este depasita, necesitatea
reconfigurarii acesteia fiind justificata pentru decongesitonarea traficului viitor.

Solutiile pentru reamenajarea intersectiei sunt prezentate in capitolele urmatoare.

4. MODELUL DE TRANSPORT

PREZENTARE GENERALA

Studiile de trafic analizeaza deplasarea vehiculelor pe retele rutiere sub forma fluxurilor
de trafic. Din acest punct de vedere se constatd cd traficul rutier se poate desfasura in ,flux
continuu” (fard opriri sau intarzieri) sau sub forma de ,,flux intrerupt”.

In practica, prima categorie de trafic corespunde deplasarilor in afara localitatilor, pe
drumuri nationale sau autostrazi. Categoria a doua (flux intrerupt) reprezintd situatia
desfasurarii traficului in mediul urban. In concordanti cu cele aritate mai sus, rezulti ci traficul
urban este caracterizat, Tn cea mai mare parte, prin modele matematice care se inscriu in teoria
de calcul a fluxului intrerupt. Fragmentarea deplasarilor de vehicule pe arterele rutiere urbane

este determinata de existenta intersectiilor si a trecerilor de pietoni. De aici rezulta ca
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deplasarea vehiculelor prin intersectii determind o limitare a timpului in care un flux de
circulatie poate traversa intersectia in decursul unititii de timp (ora).

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei (deplasarii)
persoanelor, marfurilor si a vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de transport
este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este impartitd in unitati teritoriale — zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de
transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau a schimbarii
distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Printre obiectivele utilizarii unui model de transport se numara urmatoarele:

- Evaluarea situatie existente, de exemplu prin:

v' Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si conditiile operationale privind
sistemul de transport.

v" Identificarea gradului de utilizare a infrastructurii existente si eficienta utilizarii
acesteia.

v" Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea,
prin:

v’ Asistenta in realizarea unui model optim al anumitor proiecte, prin care se
urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, cresterea
vitezei medii de circulatie etc.

v Permite evaluarea impactului pe care un proiect/midsura sau un pachet de
proiecte/masuri de mobilitate propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea,
pe moduri de transport sau intermodal, prin prisma modificarii parametrilor
selectati: timp de caldtorie, viteza medie de circulatie, emisii de noxe, consum de
combustibil etc.

v Compararea unor alternative de proiect

v' Extragerea de informatii pentru evidentierea impactului asupra mediului.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta a
transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este
masuratd in materie de moduri de caldtorie, numarul de vehicule pe retea, timp de calatorie si

localizarea si amplitudinea fenomenului de congestie.
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Modelele de transport includ volume semnificative de informatii care descriu numarul
mare de deplasari care au loc intr-un interval de timp specific (cum ar fi o ora sau o zi) de-a
lungul retelelor de transport.

De asemenea, modelele includ informatii referitoare la reteaua de si la dinamica acesteia
(cum ar fi grafice de mers, conexiuni intre moduri, etc.). Datele sunt utilizate sub forma
atributelor corespunzatoare fiecdrei sectiuni ale retelei, incluzand viteza, calitatea si modurile
de deplasare alocate fiecarei sectiuni. Informatiile corespunzitoare serviciilor de transport
public pot fi, de asemenea, incluse in model in situatia in care proiectul sau politica de transport
evaluat include si transport public.

Un model de transport poate, de asemenea, sa defineasca starea retelei de transport la
nivelul anilor de perspectiva pe baza cresterii cererii de calatorie, modificarilor certe la nivelul
retelelor si variatiilor datelor socio-economice. Perioada de perspectivd este, de obicei,
delimitatd de anul de inaugurare a proiectului si de un an de perspectiva indelungata, utilizat in
cadrul evaluarii necesitatilor legate de capacitate sau identic cu durata de timp pentru evaluarea

economica.

ANALIZA ZONEI DE STUDIU

In cadrul analizei din acest capitol, aria de studiu este reprezentata de municipiul Arad,
in zona mentionata mai sus, scopul fiind realizarea modelului de transport pentru situatia
actuala si pentru anii de prognoza. O analiza detaliata a ariei de studiu, cu specificarea
disfunctionalitatilor sesizate, a fost realizata in capitolele anterioare.

Modelarea retelei de transport a presupus un proces complex de analiza, care a inclus:

v' efectuarea releveului pe toate drumurile din zona considerata, pentru determinarea
configuratiei geometrice a fiecarui drum/intersectie
numarul de benzi pe sens
latimea benzilor de circulatie
viteza maxima admisa
modurile de transport carora le este permis accesul

reglementdrile de circulatie in vigoare

AN N N N SN

alte date relevante.
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Tipul intersectiei: Sens Giratoriu;

Figura 10 — Imagine cu intersectia de interes — Str. Pompei, Str. Nicolaus Lenau si Str. Stefan

cel Mare

VOLUME DE TRAFIC

in modelul de trafic realizat prin introducerea retelei rutiere din municipiul Arad au fost
introduse volumele de trafic pe directii de deplasare rezultate din masuratorile de trafic.

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism, a fost utilizat
Standardul SR7348/2001 — Lucrari de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
capacitatilor de circulatie.

Prevederile acestui standard se utilizeazd in cadrul studiilor de trafic si de circulatie
realizate in scopul sistematizarii retelei de drumuri, precum si in cadrul proiectelor de investitii
pentru drumuri, inclusiv strazi. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile
si clasele tehnice de drumuri si strazi.

Astfel, echivalarea vehiculelor fizice din categoriile cuprinse In formularele de ancheta
de trafic in intersectii, in vehicule etalon de tip autoturism este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 4 . Coeficientii de echivalare in vehicule etalon

Nr.crt. Grupa de vehicule Coeficientul de echivalare
in vehicule etalon
1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5
2 Autoturisme, microbuze, autocamionete, cu sau fara 1,0
remorca
3 Autobuze 2,5
4 Autocamioane si derivate cu 2 osii 2,5
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5 Autocamioane si derivate cu 3-4 osii 2,5
6 Autovehicule articulate 3,5
7 Tractoare si vehicule speciale 3.5

PARAMETRI DE TRAFIC

In vederea modelarii cat mai fidele a desfasurdrii traficului de vehicule au fost retinuti
pentru analiza comparativa intre modelele realizate urmatorii parametri:
- Intdrzierea medie/vehicul
Parametrul indica intarzierea inregistrata, in medie, de fiecare vehicul, la traversarea
unei anumite intersectii, fata de situatia ideala, in care deplasarea s-ar fi desfasurat fara opriri,
cu viteza maxima admisa.
- Numarul de opriri/vehicul
Numarul de opriri/vehicul este calculat prin Tmpartirea numarului total de opriri, la
numadrul de vehicule care traverseaza intersectia in unitatea de timp, in conditiile in care o
oprire este contorizata in cazul in care viteza vehiculului scade sub 3 m/s. Se considera ca
vehiculul a pornit din nou, atunci cand viteza sa depaseste valoare de 4,5 m/s.
- Viteza medie
Reprezinta valoarea rezultata din impartirea distantei totale la timpul total de parcurgere
al unei anumite portiuni a modelului de transport (artera, intersectie, zona etc.).
Parametrii de trafic corespunzatori pentru situatia actuala sunt prezentati in tabelul de
mai jos, pentru intersectiile importante din reteaua rutiera, care se afla in raza de influenta a
proiectelor care au fost analizate, astfel incit sa poatd fi realizata o analiza a variatiei
parametrilor respectivi pe anii de prognoza. Pentru calcularea mediei pe retea, au fost luate in
considerare toate intersectiile in care au fost realizate contorizari de trafic, mentionate in

capitolul referitor la culegerea datelor.

5. PROGNOZE DE TRAFIC PENTRU SCENARIILE
»FARA PROIECT” SI ,CU PROIECT?”

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata pentru orizontul de perspectiva pentru care se realizeazd analiza si oferta de

transport materializata prin reteaua de transport prognozata pe acelasi orizont de timp.
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Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructura de transport la un moment de timp dat. In cazul prezentului
studiu de trafic, au fost analizat proiectele mentionate in continuare, iar orizontul de timp pentru
care au fost realizate prognozele este prezentat la fiecare proiect in parte:
S.F. - RECONFIGURARE INTERSECTIE CU SENS GIRATORIU STR. POMPEI /
STR. NICOLAUS LENAU, INCLUSIV AMENAJARE STATII AUTOBUZ
- Perioada de analiza si proiectare (2025)
Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Urmatorul pas 1l reprezinta realizarea prognozelor pentru principalii indicatori socio-
economici si demografici specifici zonei studiate. Aceste prognoze sunt realizate pe baza
datelor oferite de principalele institutii specializate, respectiv Comisia Nationala de Prognoza,
Institutul National de Statistica, precum si din analiza documentelor strategice existente la nivel

local si regional.

INDICELE DE MOTORIZARE

Identificarea disfunctionalitatilor
Ca urmare a diagnozei de circulatie realizate, precum si prin integrarea datelor din teren la
nivelul localitatii Arad, au rezultat urmatoarele:
» Principalul volum de trafic este cel de tranzit. Specificul traficului de tranzit sunt
vitezele mari, astfel ca:
v" Vitezele de deplasare sunt relativ mari, in special noaptea;
v" Pericolele pentru pietoni sunt relevante, in special in conditii de vizibilitate
redusa si carosabil alunecos;
Principalele cauze ale acestei situatii sunt:
» Volumele mari de trafic in orele de varf, datorita:
v" Numarul mare de persoane care se deplaseaza zilnic si care utilizeaza

autoturisme personale;
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6. FUNDAMENTAREA PROIECTULUI

STUDIU DE FEZABILITATE

In vederea fluidizarii circulatiei s-a analizat reconfigurarea intersectiei sub forma de
sens giratoriu de tip turbogiratie, si anume:
» Amenajare intersectie sub forma de turbogiratie tip ""genunchi'", amenajare
de trotuare, zone verzi si piste de biciclete.
> Extindere bretea de acces in intersectia existenta a tramei stradale, Pompei,
strada Stefan cel Mare, respectiv Strada Nicolaus Lenau, refacere trotuare,
amenajare piste de biciclete si realizare statie de autobuz cu alveola si a doua

locuri pentru drop-off, pentru autovehiculele care vor aduce copiii la scoala, la

accesul In Unitatea de Invatdmant si Servicii, a strazii Pompei.
} e/ /A /

Reconfigurarea intersectiei sub forma de sens giratoriu existent a strazilor
Pompei, Stefan cel Mare, breteaua 4 a sensului giratoriu si strada Nicolaus Lenau, in
intersectie sub forma de turbogiratie tip '"genunchi", avand urmatoarele elemente

geometrice:

raza interioara a benzii interioare 14,00 m;

raza exterioara a benzii interioare 20,00 m;

- raza interioara a benzii exterioare 18.00 m;

- raza exterioara a benzii exterioare 23.00 m;

- raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - Strada Pompei: 14,00 m
intrare, 18,00 m - iesire;

- raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - Nicolaus Lenau: 14,00 m
intrare, 20,00 m — iesire;

- raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - Stefan cel Mare: 13,00 m
intrare, 10,00 m — iesire;

- raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - breteaua 4: 14,00 m
intrare, 20,00 m iesire

- latimea benzii interioare pentru vehicule grele 5,00 m.
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Plan de situatie

Intersectia este amplasatd in regiune de ses, racordarea in plan a aliniamentelor
adiacente intersectiei s-au realizat conform STAS 863/1985: ,Elemente geometrice ale
traseelor”, viteza de proiectare la intrarea in turbogiratie fiind de 30 km/h.

Insulele unidirectionale din zona intersectiei, precum si insulele separatoare de trafic din
axul bratelor de acces s-au proiectat cu bordurd denivelata tip K, de 25x25x15, pe fundatie din
beton C30/37, de 15,00 cm grosime, fiind completate cu pavele din elemente prefabricate de
8,00 cm grosime, asezate pe un strat de nisip de 4,00 cm grosime.

Insulele de separare (divizori) au latime de 30 cm si se vor realiza din marcaj rutier.

Calea de intrare in turbogiratie a strazilor Pompei, Nicolaus Lenau, respectiv breteaua 4,
se vor realiza pe doud benzi de circulatie, respectiv pe o bandd de circulatie pe iesirea din
intersectie.

Mentionam ca pe breteaua strazii Stefan cel Mare, calea de intrare in turbogiratie se va
realiza pe o banda de circulatie si pe doud benzi de circulatie pe iesirea din intersectie.

Elementele geometrice ale intersectiei s-au proiectat respectdnd: "Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice" — AND 600 — 2015.

Profil transversal tip

In profil tranversal s-au mentinut, in general pantele existente, situatie impusi de
existenta trotuarelor denivelate fatd de cota imbracamintei proiectate.
Elementele in profil transversal ale turbogiratiei sunt:

o Latime parte carosabila: 3,50 m;
o Latime inel siguranta: 5,00 m;
o Latime cale inelara: 4,85 m— 10,00 m;
o Latime zona de separare: 0,30 m.

Pentru uniformizarea suprafetei intersectiei amenajate si pentru mentinerea in plan a
traseului existent, s-a prevazut frezarea imbracamintei existente de pe cele 3 ramuri existente,
in grosime de 10,00 cm si inlocuirea ei cu doua straturi de imbracdminte bituminoasa:

» 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A 16;
» 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip B.A.D. 22.4.

Strada Pompei are elementele caracteristice In profil transversal specifice unui strazi
de clasa tehnica I, care se mentin si in situatia proiectata, astfel:

e Latime parte carosabild: 7,00 m;
e Profil transversal tip acoperis;

e Panta transversala curentd a partii carosabile: 2,50%;
e Spatii verzi dreapta: 1,90 m.
e Pistad de biciclete dreapta 2,20 m;
e Structura rutiera: rigida

Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan, strada Pompei se reamenajeaza
ca strada de categoria a II-a cu doua benzi de circulatie pe sens, de 3,50 m (14,00 m latime
partea carosabila).

In profil transversal strada de categoria a Il-a prezinti urmdtoarele caracteristici:
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—  Latime parte carosabila: 14,00 m;
—  Profil transversal tip acoperis;

—  Panta transversald curenta a partii carosabile: 2,50%;
—  Trotuar dreapta: 2,00 m;
—  Pista de biciclete stanga 2,00 m;
—  Pista de biciclete dreapta 2,50 m;
—  Spatii verzi stanga — dreapta: latime variabila.

Pentru amenajarea celor doua benzi de circulatie pe sens, s-a prevazut largirea strazii, pe
partea dreapta, prin executarea de casete pe o latime de 6,60 m.

Pe partea dreaptd a strazii s-a prevazut realizarea unei piste de biciclete cu circulatie in
ambele sensuri.

Pe partea stanga a strazii Pompei s-a prevazut largirea partii carosabile existente in
vederea realizarii unei statii de autobuz cu alveola, la intrarea in intersectie.

Adiacent statiei de autobuz se va realiza un trotuar cu o latime de 2,00 m, un spatiu
verde cu o latime variabila si o pistd de biciclete de 2,00 m latime.

Structura rutiera prevazuta pentru amenajarea statiei de autobuz este urmatoarea:

» 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A 16;

» 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip B.A.D. 22,4;
» 6,00 cm strat de baza din anrobat bituminos tip A.B.22.4;

» 20,00 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment;

» 20,00 cm strat de fundatie din balast;

» 15,00 cm strat de forma din balast;

» Geotextil anticontaminator.

Statia de autobuz se va incadra pe partea dreapta cu bordura prefabricatd din beton
C30/37, de 20 x 25 cm, asezatd pe fundatie beton clasa C30/37, iar pe partea stangad cu bordura
prefabricate tip K 25x25x15 cm, pe fundatie de beton C30/37.

La racordarea pistelor de biciclete cu trotuarul s-a prevazut bordurd prefabricatd din
beton C30/37, de 10x 15 cm, pe o fundatie din beton de 20 x 10 cm.

Pistele de biciclete s-au prevazut cu circulatie n ambele sensuri, avand structura rutierd
constituitd din:

» 6,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A. §;
» 15,00 cm balast stabilizat cu ciment;
» 19,00 cm balast.

In profil transversal pistele de biciclete si trotuarele vor avea panta unici de 2%.

De asemenea, trotuarele sunt prevazute cu bordura prefabricatd din beton C30/37,
de 10x15 cm, pe fundatie din beton de 20x10 cm si se vor realiza din urmatoarea structurd
rutiera:

» 6,00 cm pavele din elemente prefabricate;
» 4,00 cm strat din nisip;

» 15,00 cm balast stabilizat cu ciment;

» 15,00 cm balast.

Amenajarea bretelei 4 de acces la intrarea in intersectia giratorie existentd, s-a
proiectat conform "Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice" —
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AND 600 — 2015, respectandu-se urmatoarele elemente geometrice: raza curbei de racordare la
intrare 14,00 m si la iesire de 20,00 m.
Calea de intrare in intersctie (giratie) a ramurei proiectate se realizeaza pe doud benzi de
circulatie respectiv calea de iesire din intersectie (giratie) se realizeaza pe o banda de circulatie:
- laintrarea in intersectie, latimea benzilor de circulatie insumeaza 7,00 m;
- laiesirea din intersectie, latimea benzii de ciruclatie este de 4,50 m.

Breteaua 4 s-a proiectat cu elementele caracteristice in profil transversal specifice
unui strazi de clasa tehnica I11, astfel:

o Latime parte carosabila: 7,00 m;
o Profil transversal tip acoperis;
o Panta transversald curentd a partii carosabile: 2,50%;
o Trotuare stdnga — dreapta: 2,00 m;
o Piste de biciclete stinga — dreapta: 2,00 m;
o Spatii verzi stinga — dreapta: latime variabila.
Pentru realizarea bretelei de acces in intersectie s-a prevdzut urmdtoarea structurd

rutiera:

» 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A 16;

» 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip B.A.D. 22.4;

» 6,00 cm strat de baza din anrobat bituminos tip A.B.22.4;

» 20,00 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment;

» 20,00 cm strat de fundatie din balast;

» 15,00 cm strat de forma din balast;

» Geotextil anticontaminator.

Pentru siguranta accesului pietonal pe breteaua proiectatd de acces in intersectie, s-a

prevazut o trecere de pietoni semnalizata si marcatd corespunzator.

Strada Stefan cel Mare are elementele caracteristice in profil transversal specifice unui
strazi de clasa tehnica 11, care se mentin si in situatia proiectatd, astfel:

—  Latime parte carosabila: 7,00 m;
—  Profil transversal tip acoperis;

—  Panta transversald curenta a partii carosabile: 2,50%:;
—  Trotuar partea dreapta: 2,00 m;
—  Spatii verzi stanga — dreapta: latime variabila.

Pentru realizarea benzii de iesire din intersectia proiectatd, pe breteaua strazii Stefan cel
Mare, s-a propus largirea partii carosabile pe partea stangd, pe o latime de 1,00 m, respectiv pe
o latime de
4,05 m, pe partea dreapta.

Pe amplasamentul existent al strdzii, paralel cu fasia spatiului verde, pe partea dreapta s-
a prevazut amenajarea unei piste comune pentru pietoni si biciclisti cu doud sensuri, care
asigura legatura cu pista comuna a strazii breteaua 4.

Pista de biciclete, respectiv trotuarul destinat circulatiei de pietoni se va realiza cu o
structura noua.

Pe partea stanga a strazii, dupd accesul autorizat (acces materiale de constructii), s-a
prevazut amenajarea unui trotuar pe o lungime de 23,00 m si o latime de 1,80 m.
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Pentru traversarea partii carosabile in sigurantd de cétre pietoni, se va amenaja o trecere
de pietoni semnalizata si marcatd corespunzator.

Strada Nicolaus Lenau, in profil transversal are elemente caracteristice unei strazi de
clasa tehnica III, care se mentin si In situatia proiectata, astfel:

—  Latime parte carosabila: 7,00 m;

—  Profil transversal tip acoperis;

—  Panta transversald curenta a partii carosabile: 2,50%;

—  Pista de biciclete stanga 2,00 2,30 m;
—  Spatii verzi stanga — dreapta: latime variabila.

In vederea realizarii benzii a doua de intrare in intersectie, pe partea stinga a strazii, s-a
propus largirea partii carosabile pe o latime de 3,70 m, iar adiacent acestei largiri se va realiza o
pista de biciclete de 2,50 m latime, cu circulatie in ambele sensuri.

Structura constructivi
Structura rutiera adoptatd pentru pistele de biciclete este constituitd din urmatoarele
straturi rutiere:
» 6,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A. §;
» 15,00 cm balast stabilizat cu ciment;
» 19,00 cm balast.
La racordarea pistelor de biciclete cu marginea partii carosabile a strazilor, s-a prevazut
bordura prefabricatd din beton C30/37, de 20 x 25 cm, pe o fundatie din beton de 30 x 15 cm.
Structura rutierd noua adoptatd pentru efectuarea largirii partii carosabile este constituita
din urmatoarele straturi rutiere:
- 4,00 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip B.A. 16;
- 6,00 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis tip B.A.D. 22,4;
- 6,00 cm strat de baza din anrobat bituminos tip A.B. 22.4;
- 20,00 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment;
- 20,00 cm strat de fundatie din balast;
- 15,00 cm strat de forma din balast;
- Geotextil anticontaminator.

Pentru evitarea transmiterii fisurilor in zona rostului dintre partea carosabild existenta si
cea largitd, se va asterne un element ce impiedica transmiterea fisurilor (geocompozit) la baza
stratului de legatura.

Categoria de importanta a lucrdrii, conform Regulamentului aprobat prin H.G.

nr. 766/10.12.1997: ,,Metodologia de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor” este
,,C” — Constructie de Importantd Normala.

Spatii verzi

Spatiile verzi se vor amenaja pe zona cuprinsa Intre trotuar si carosabil, prin completare
cu pamant vegetal si Tnsdmantare cu gazon sau rulou de iarba.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil longitudinal, strazile sunt
alcatuita cu rampe sau/ si pante/ ca succesiune de rampe sau/ si pante conform STAS 10144/3-
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91, astfel incat apele sa fie conduse catre gurile de scurgere montate la marginea partii
carosabile.

Dispozitive de colectare §i evacuare a apei

Preluarea apelor pluviale de pe platforma strazilor amenajate se face prin pante
longitudinale si transversale corespunzatoare spre gurile de scurgere montate la nivelul partii
carosabile, acestea descarcand apele colectate in sistemul de canalizare pluviala propus/existent
pentru aceastd zona.

Siguranta circulatiei
Semnalizarea rutiera constituie un sistem unitar de dirijare a utilizatorilor prin semnale
sau dispozitive care 1i avertizeazd asupra eventualelor pericole cauzate de diversi factori, le
interzice sau permite utilizatorilor sd facd anumite manevre, ii orienteaza, facilitind
desfasurarea circulatiei. Indiferent de forma in care se prezintd semnalizarea (semnalizare
definitiva sau provizorie), ea trebuie sd furnizeze utilizatorilor indicatiile obligatorii necesare
(avertizare, dirijare, orientare si informare) pentru a circula corect, sigur si rapid.
Semnalizarea rutierd utilizatd cuprinde instalatii, dispozitive sau constructii care se
impart in:
e Semnalizare orizontald (marcaje);
e Semnalizare verticald (indicatoare de circulatie).
Pe perioada executiei lucrarilor, constructorul va lua masurile de semnalizare a
punctului de lucru conform Ordinului MT/MI 1124/411/2000.
Pe traseul strazilor proiectate s-au luat masuri de semnalizare rutiera definitiva conform
SR1848-1 — ”Semnalizare rutiera”, SR 1848-7/2015 — ”Marcaje rutiere”, dupa terminarea
lucrarilor in conformitate cu planurile de situatie proiectate.

Semnalizarea orizontald

Dupa executia lucrdrilor prevazute in proiect, se vor realiza marcajele rutiere. Vopseaua
folosita pentru realizarea marcajelor rutiere poate fi vopsea de marcaj ecologica, alba, tip masa
plastica, monocomponenta, solubild in apa (fard solventi organici) cu uscare la aer, pentru
marcaje profilate, in pelicula continua sau in model structurat. Aceasta trebuie sa asigure
vizibilitatea marcajului pe timp de zi respectiv pe timp de noapte, indiferent de conditiile
meteorologice (pe timp uscat sau ploios). Vopseaua se aplicd pe amorsa sau ca atare.

Prin executarea marcajului rutier sporeste siguranta in exploatare a traseului.

In timpul executiei lucrarilor, reglementarea circulatiei se va realiza in conformitate cu
normativele si standardele in vigoare, cu o atentie deosebita pentru siguranta si fluidizarea
traficului.

Semnalizarea verticala
La terminarea lucrarilor s-a prevazut realizarea semnalizdrii verticale definitive in
conformitate cu planurile de situatie din proiect.
Indicatoarele se vor amplasa pe partea dreaptd a sensului de mers, astfel incat sa se
asigure o vizibilitate buna a acestora, in conformitate cu planurile de situatie proiectate.
Locul de instalare al indicatoarelor se va alege astfel ca acestea sd fie vizibile de la
distante cat mai mari (recomandat minim 50 m). Distanta de amplasare a indicatoarelor in
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profilul transversal drumului, de la marginea platformei, va fi de cel putin 0,50 m si de cel mult

2,00 m.
Semnalizarea verticald se va realiza conform SR 1848/1,2 — 2011 — “Semnalizare

rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd”.

COLECTAREA DATELOR DE TRAFIC PRIVIND SITUATIA
EXISTENTA

Analiza ariei de studiu a proiectului a fost realizata in capitolele anterioare.

Procesul de colectare a datelor de trafic a fost descris intr-un capitol anterior. De
asemenea, in cadrul acestui document si Tn anexe sunt prezentate detaliat datele rezultate din
aceasta activitate, precum si metodologia de realizare a modelului de transport pe baza datelor
respective.

Intocmit,

Dpl. Ing. Prahoveanu Adrian Ovidiu
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